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Beschreibung 



Die Erfindune betrifft eine S teuervorr ichtung fur au toma tische 
Tiiren und im besonderen eine S teuervorr ich tune: , die mit einem 
Motor versehen ist, der einen Un terse t zungsmechanismus sowie 
einen Schwenkarm antreibt. 

Es sind allgemein verschiedene S teuervorrich tungen fur automati- 
sche Turen bekannt, einschlieB 1 ich des Doppelschienen- oder 
Einschienenschwenktyps , der von einer Kette und einem Kettenrad 
angetrieben wird, eines Doppelschienen- oder Einschienendreh- 
typs, der von einem Ritzel und einer Zahnstange angetrieben wird, 
sowie eines Drehtyps, der von einem Paar von Kegelradern und 
einem Schwenkarm angetrieben wird. 




Im einzelnen handelt es sich urn zwei Typen einer Steuervor- 
richtung fur automatische Turen, die in Beziehung zur vor- 
liegenden Erfindung stehen. Der erste Typ besitzt einen Mo- 
tor und einen Untersetzungsmechanismus , der in einem Tur- 
pfosten angeordnet ist, um die Wartung zu vereinf achen , wo- 
bei dieser Vorrichtungs typ jedoch schwierig zu installieren 
ist* Bei dem zweiten Typ sind der Motor und der Un tersetzungs 
mechanismus unterhalb des FuBbodenniveaus angeordnet, wobei 
dieser Vorrichtungs typ leicht durch Feuchtigkeit schadhaft 
werden kann. 

Der Erfindung liegt demen tsprechend die Aufgabe zugrunde, 
eine S teuervorr ichtung fur automatische Turen zur Verfugung 
zu stellen, bei welcher die zuvor aufgezeigten Nachteile, 
die mit dem Stand der Technik verbunden sind, behoben werden 
konnen . 

Es soil dabei im besonderen eine S teuervorr ich tung fur auto- 
matische Tiiren zur Verfugung gestellt werden, die sich in 
einer einfachen Weise installieren lafit und gleichzeitig 
sicherstellt , daB die Gefahr eines Schadensein tritts durch 
Feuchtigkeit nicht gegeben ist. 

Geldst wird diese Aufgabe gemaB der Erfindung durch die im 
Kennzeichen des Hauptanspruches angegebenen Merkmale, wobei 
hinsichtlich bevorzugter Ausges taltungen der er f indungsge- 
maBen S teuervorr ich tung auf die Merkmale der Un teranspruche 
verwiesen wird. 

Weitere Vorteile, Einzelheiten und erf indungswesen t 1 iche Merk 
male ergeben sich aus der nachf olgenden Beschreibung ver- 
schiedener Aus f uhrungs f ormen der er f indungsgemaBen Steuervor- 
richtung, unter Bezugnahme auf die beigefugten Zeichnungen. 
Dabei zeigen im einzelnen: 



Fig. 1 einen Vertikalschni tt durch die Vorrichtung, wobei 
der Untersetzungsmechanismus , der Zeitgeber und 
der Motor innerhalb des L-formigen Gehauses ange- 
ordnet sind, 

Fig. 2 die Draufsicht auf den Untersetzungsmechanismus mit 

einem von einer Schneckenwel le ange tr iebenen Schnecken- 
rad sowie der Hauptwelle, 



Fig. 3 eine perspek t ivische Teilansicht des Aufbaues 
zwischen der S teuervorr ich tung und einer Tur 
gemaO der Erfindung, 

Fig. 4 eine perspek t ivische Darsteilung der erfindungs- 
gemafien S teuervorr ich tung , die an einer Tur und 
einem Turpfosten angeordnet ist, und 



Fig. 5 eine perspek tivische Darsteilung einer anderen 

Aus f uhrungsf orm der erf indungsgemaBen Steuervor- 
richtung, deren oberer Teil in einem Turpfosten 
eingeschlossen ist. 



In den Figuren 1 und 3 der Zeichnungen ist eine Steuervor- 
richtung 10 gemaB einer bevorzugten Aus fuhrungs form der Er- 
findung wiedergegeben . Die Vorrichtung 10 umfafit ein L-formiges 
Gehause 1 zur Aufnahme eines Untersetzungsmechanismus 2, eines 
Motors 3 sowie eines Zeitgebers 4. 

Der Untersetzungsmechanismus 2 umfaftt ein Kegelrad 21 sowie 
eine Schneckenwelle 22, die jeweils an den einander gegenuber- 
liegenden Enden einer Abtriebswelle 23 befestigt sind, welche 
wiederum von einem Lagerpaar 24 und 24' rotatorisch gehalten 
ist. Das Kegelrad 21 kammt mit einem Abtriebskegelrad 31, wel- 
ches an der Abtriebswelle 32 eines Motors 3 montiert ist, wah- 
rend die Schneckenwelle 22 mit einem Schneckenrad 23 in Ein- 
griff steht, entsprechend der Darsteilung in Figur 2, wobei 
das letztere an einer Hauptwelle 26 montiert ist, deren oberes 




Ende sich aus dem Gehause 1 herausers treckt . Diese Anordnung 
gestattet eine bevorzugte Untersetzung der Rotationsge- 
schwindigkei t der Welle 26 auf etwa eine Umdrehung pro Mi- 
nute, so dafi sich eine Tur 5 so langsam wie gewunscht zu 
offnen oder zu schlieBen vermag. Wie ebenfalls deutlich wird , 
ist der Un terse tzungsmechanismus 2 im wesentlichen vollstandig 
innerhalb eines unteren Teiles 12 des Gehauses 1 angeordnet. 

Wie sich weiterhin aus den Figuren 1 und 3 ergibt, erstreckt 
sich das obere Ende der Hauptwelle 26 nach oben aus dem unteren 
Teil 12 des Gehauses 1 heraus und ist an einen Schwenkarm 61 
angeschlossen , sowie von einer konischen Lageranordnung 62 abge- 
deckt. Die Tur 5 ist mit einem Hulsenelemen t 63 versehen, das 
auf der Unterseite angeordnet ist und in Dreheingriff mit der 
Lageranordnung 62 steht. Wenn der elektrische Strom abgeschaltet 
ist, oder wenn eine Fehlfunktion der S teuervorr ichtung 10 vor- 
liegt, kann die Tur 5 nach wie vor manuell betatigt werden. 

Wie die Figur 3 zeigt, ist eine Schraubeno f f nun? 611 in dem 
Schwenkarm 61 vorgesehen, wahrend eine Bohrung 52 innerhalb 
eines Blockes 51 ausgebildet ist, der unten an der Tur 5 be- 
festigt ist. Das Schraubenloch 611 und die Bohrung 52 sind 
aufeinander ausgerichtet und vermogen einen Schraubbolzen 
64 aufzunehmen. Eine obere Turwelle 65 ist auf der Tur 5 
vorgesehen und bildet eine Schwenkachse mit der Hauptwelle 
26, so daB die Tur 5 urn eine solche Achse geschwenkt werden 
kann, und zwar synchron mit dem Schwenkarm 61. Die Schraube 
64 kann jedoch entfernt werden, urn den Eingriff der Tur 5 
von der S teuervorrich tung 10 zu Ibsen, urn somit eine manuelle 
Betatigung der Tur 5 zu ermoglichen. 

Entsprechend der Darstellung in Fig, 1 befinden sich der Motor 
3 und der Zeitgeber 4 in dem oberen Bereich 11 des L-formigen 
Gehauses 1, wahrend sich der Untersetzungsmechanismus 2 inner- 
halb des unteren Teiles 12 befindet. Bei der Montage wird der 



.V 



obere Teil 11 des L-f .rn.igen" GehMuses 1 auf das Bodenniveau 
7 aufgebracht, wahrend der untere Teil 12 unterhalb des 
Bodenniveaus 7 eingebettet wird. 

Der Zeitgeber 4 steuert die Betriebszeit des Motors 3 und 
steuert dementsprechend auch den Turof f nungswxnkel wobex 
der Strom automatisch abgeschaltet wird, wenn die Tur ge- 
schlossen ist. 

Diese Anerdnung spart Montageraua, ein und sorgt (Or 
paktes und sauberes Erseheinungsbild . Diese An.rd»un, 
Lichtert darliber binaua dla Wartung und verhmdert erne Be 

s^digung dureh Eeuehtigkeit und eine„ .bglichen elektrrschen 

KurzschluB. 

Entspreehend der Darstallung in dan Eiguren 4 und 5 kann dar 

b "ail 11 das L- £ o™igen OehSuses 1 au £ einer 8eite ernes 
Turpfostens 8 installiert warden, wia dias in Ergur 
Ut. eder innerhalb das TOrpfostens 6, ge*aB dan » 
in Eig. 5. Die Montage, entspreehend dar Figur 5, laDt dan 
Tureffoungsuinkel au£ 180° ansteigen. 



Z „sa»»enfassend diant dia Vorriehtung 10 aur Steuerung des 
Offnens und das Sablianens einar autan.atisaban Tur. Ore Var 
ricbtung 10 u.tant eln L- f br„iges Oehause i 

Teil 12, dar siah unterhalb des Badennivaaua 7 befrndet, aur 
Au f nah»e eines Untersetaungs„>echaniss,us 2 sowie einen aberen 
Tail 11, der siah oberhalb des Bodenniveaus 7 betrndet und 
hinter ainem Turpfosten 8 angaardnet 1st, » ainen Motor 3 
" u l a en Zeitgeber , au £ auneha,en . Der „ntersetaungs»eehan 1 s,.us 

o»Eant einen Oetriebes trans , der eina reduaierta Ho orge- 
seh.indigkeit aur VerEOgung steUt, wahrend der Zertgeber «„ 
Betriebsaeit des Motors 3 und dan.it den Offnungs- haw. SchUeB 
winkel der Tur steuert- 

Es soil an dieser Stelle noch einmal ausdrucklich angegeben 
werden, daB es sich bei der vorangehenden Beschreibung ledxg- 



lich urn eine solche beispielhaf ten Charakters handelt und 
daB verschiedene Abanderungen und Modi f ika t ionen moglich 
sind, ohne dabei den Rahmen der Erfindung zu verlassen. 
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Schutzanspruche: 



iu n.oHopn Offnen und Schlieflen einer 
1. Vorrichtune zum selbs t ta t ieen Uttnen 

Tur, gekennzeichnet durch: 

• roViHu« (1) mit einem unteren Teil (12), der 

. b „ £ . Teil (ID, d« Sich von de„ unt«en t. <« 
ober, erstreckt und oberhalb des Bodenmveaus (7) an.ecrd 

net ist, 

s • Mn t„r f 3") der sich innerhalb des oberen Teils (11) des 
b) einen Motor U;> aer &J -'- 1 n ,\ frr a 2 t an 

Gehauses (1) befindet und eine Abtr.ebsw elle (32 ) tr.gt . 
welcher endseitig ein getriebenes Kegelrad (31) gehalten xst, 

C ) einen Untersetzungs.echanis.us ( 2 ) , der sich 
C> Leren Teils (12) des Cehauses (l) befindet unc en , egel 
rad (21) «.£.Bt, welches .it decn Abtr.ebs.egelrad (31) 
des Motors (3) kanunt, sowie eine Schneckenwelle (22), em 
SoLecUenrad (25) sowie eine Hauptwelle (26), deren oberes 
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Ende sich aus dem unteren Teil (12) des Gehauses (1) 
herausers t r eckt , wobei das Schneckenrad (25) an der 
Hauptwelle (26) gehalten ist und in Eingriff mit der 
Schneckenwelle (22) steht, 

d) einen Zeitgeber, der sich innerhalb des oberen Teils 
(11) des Gehauses (1) zur Steuerung der Betriebszeit 
des Motors (3) befindet, sowie 

e) einen Schwenkarm (61), der am oberen Ende der Hautpwelle 
(26) befestigt ist und mit einer Einrichtung (611, 51, 52, 
64) zur Herstellung einer Verbindung mit der Tur (5) tragt, 
wobei die Tur (5) mit einer vorbes t immten Winkelgeschwindig- 
keit schwenkbar ist, 

2, Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich.net, daB die 
Verbindungseinr ich tung zur Befestigung der Tur (5) an dem 
Schwenkarm (61) die folgenden Merkmale umfaBt, namlich: 

a) einen Block (51), der unten an der Tur (5) befestigt ist und 
eine Bohrung (52) tragt, 

b) eine Gewindeof f nung (611) innerhalb des Schwenkarmes (61) 
sowie 

c) einen Schraubbolzen , der die Bohrung (52) innerhalb des 
Blockes (51) durchgreift und mit der Gewindebohrung (611) 
des Schwenkarmes (61) in Eingriff steht. 

3. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet , dafi ein kegelf ormiges Lager (62) am oberen Ende 
der Hauptwelle (26) gehalten ist, auf welchem sich die Tur 
(5) abstiitzt und bei gelostem Schraubbolzen (64) manuell, 
unabhangig von dem Schwenkarm (61), schwenkbar ist. 
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FIG.2 




FIG.3 




FIG. A 



This Page is Inserted by IFW Indexing and Scanning 
Operations and is not part of the Official Record 

BEST AVAILABLE IMAGES 

Defective images within this document are accurate representations of the original 
documents submitted by the applicant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 

□ BLACK BORDERS 

□ IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

□ FADED TEXT OR DRAWING 

<^ BLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY. SCALE DOCUMENTS 

^ LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 

□ REFERENCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

□ OTHER: 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 



